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Esta entrega de PIONEROS DE LA AVIA-
CION ESPANOLA nos introduce en la vida
de uno de los aviadores civiles mas impor-
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. Primer aviador

en llegar en tantes de nuestro pais.
vuelo a Canta- )
bria Aunque una muerte prematura frend su

imparable carrera, los poco mas de cuatro
anos que durd su prolifera vida aeronauti-
ca ha obligado a dividir en dos entregas su
fascinante historia.

. Vencedor de la
Copa Montanesa
de Aviacion

. Primer piloto
espanol en volar
en Cuba

Una primera parte de aventuras, vuelos y
aeroplanos, antesala de unos logros que
muy pocos pudieron ni tan siquiera sonar
en aquella Espana de principios de siglo
XX.

. Primer piloto en
llevar publicidad
en Espana

. Primero piloto en dib

volar en Avila

. Primer aero-
plano construido
por un piloto
cantabro

Salvador Hedilla. Fuente: Associacio d’Amics
de I’Aeronautica

ENTREGA N=242

CONTENIDO:

Salvador Hedilla
Pineda (1° Parte)

101

Salvador Hedilla Pineda fue un extraordi-
nario piloto cantabro. De familia humilde,
supo hacerse a si mismo y alcanzar el
sueno de volar.

Desde que obtuvo su licencia de piloto en
Francia, hasta finales de 1915, tuvo en
propiedad cuatro aeroplanos, el dltimo de
ellos disenado y construido por él entre
Santander y Madrid.

Participd en varios certdmenes hasta esa
fecha, tanto en Espana como en Cuba. Uno
de sus mas importantes logros fue vencer
la Copa Montanesa de Aviacion en 1914, o
ser el primero en volar en Avila.

Siempre inquieto, trataba de buscar aplica-
ciones a la aviacion mas alla del recreo y el
deporte, siendo el primero en llevar publici-
dad en su aeroplano.

El autor de estos CUADERNOS DE HISTORIA AERONAUTICA es el cantabro DAVID LAVIN BORDAS, miembro del Circulo
Aeronautico Jesus Fernandez Duro, colaborador habitual de la Revista RESCATE de Historia y Cultura Aeronduticas; y compo-
nente del Aula CAJASTUR del citado Circulo, para el estudio, investigacion y divulgacion de la historia del vuelo. Es Ingeniero
de Grado en Tecnologias de Telecomunicacion; Ingeniero Técnico de Sistemas Electrénicos; Técnico Superior de Mantenimien-
to Aeromecanico y LMA B2. Actualmente trabaja como Especialista de Navegacion Aérea en el Aeropuerto de Santander.

\\

*Fotografia de portada: Salvador Hedilla sobre su Venddéme Fuente: Revista Espafia Automdévil y Aeronautica //
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13. SALVADOR HEDILLA PINEDA

Nacido el 9 de noviembre de 1882 en Castillo de Siete
Villas (Cantabria) en el seno de una humilde familia
de labradores, Salvador Edilla Pineda cambid su ape-
1lido al igual que el resto de sus hermanos afiadiendo la
“H” y apareciendo su nombre, desde muy pronto, co-
mo Salvador Hedilla. Finalizada la escuela comenzoé a
trabajar como aprendiz en una fabrica de salazones en
Santander, familiarizandose con elementos mecanicos.
En 1898 se trasladd a Gijon, después a La Corufa y
finalmente cruzé el océano para recalar en Buenos

Aires a principios del siglo XX.

Comenzo a trabajar en los talleres de la Compaiiia de
Ferrocarriles de la capital argentina donde adquirié
buena practica como mecanico. Para sus desplaza-
mientos habia comprado una bicicleta con la que, gra-
cias a nuevas modificaciones realizadas por él mismo,
consiguié ganar varios premios en carreras ciclistas.

Convencido de la oportunidad que suponia esta nueva

actividad, abri6é una tienda de reparacion y venta de

bicicletas convirtiéndose en un empresario de éxito. 13.1. Salvador Hedilla Pineda 22°

De los biciclos pas6 a las motoci-
cletas y de éstas a los automovi-
les participando en varias pruebas
automovilisticas en 1910, resul-
tando vencedor en algunas de
ellas y alcanzando vertiginosas
velocidades de 150 kilometros a
la hora con autos Thames modifi-

cados por él.

La llegada de la aviacion a Bue-
nos Aires a primeros de ese mis-
mo afio de la mano del francés
Henri Louis Bregi, fascind al

cantabro que puso su inquieta

imaginacion a funcionar.

13.2. Hedilla regresado de Argentina en 1912 visitando a su familia y amigos 230
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Después de entablar conversacion
con los escasos pilotos que volaban
en Argentina, Hedilla tom6 la deci-
sion de regresar a Europa y tantear
la posibilidad de aprender a volar.
A mediados de 1912 desembarco en
Santander y se reencontrd con su
familia en Castillo. Pasados unos
dias en compaiiia de sus parientes,
puso rapidamente rumbo a Francia.
En el pais vecino tomd contacto con
pilotos y fabricantes en los distintos

aerddromos durante tres meses y

convencido de su suerte decidié regresar a Sudamérica

para liquidar sus negocios.

En verano de 1913 lleg6 a Paris donde se instalo.
Aconsejado por Roland Garros decidié inscribirse en

la escuela de pilotos que los hermanos Morane.

13.3. Salvador Hedilla Pineda
en Francia en 1913 231
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Los expertos pilotos galos tenian su escue-
la en Issy-les-Moulineaux, donde inmedia-
tamente comenzo a recibir formacion. De-
sesperado por los abusos que las escuelas
francesas cometian, decidi6 adquirir con el
poco dinero que le quedaba un viejo Mo-
rane-Borel de 50HP, como el que uso
Védrines en el raid Paris-Madrid de 1911,
de color verde oscuro, para acelerar la

formacion por su cuenta y riesgo.

Apenas habia aprendido a rodar por el
suelo en linea recta cuando un dia dio un

tiron a la palanca «a ver que pasabay» ha-

llandose en el aire ascendiendo a la vez que avanzaba

vertiginosamente. A los pocos minutos mir6 hacia el

suelo observando la enorme extensiéon de Paris bajo
sus pies mientras trataba de controlar el aparato que

daba fuertes sacudidas:

13.4. Salvador Hedilla fotografiado en su Morane-Borel 232



SALVADOR HEDILLA PINEDA

«Queria mandar y el Morane me obedecia con exceso.
Me vi estrellado contra los tejados de Paris. Poco a
poco fui dandome cuenta de que moviendo la palanca
suavemente el aparato obedecia sin bruscas oscilacio-
nes. Desde la altura que habia alcanzado distingui el
campo de Issy-les-Moulineaux, y a él me fui como una
flecha. Cuando la tierra estaba a pocos metros, di un
tiron de la palanca, el aeroplano se encabrito y aterri-
cé sin hacer una sola astilla. Los que me esperaban en
el campo estaban lividos. “Ibamos a recogerle a usted
con una cucharilla” me dijeron. Nada, ni un ararnazo.
Desde aquel dia me hice hombre. Habia descubierto el
secreto de volar, que aquellos comerciantes de mala fe

no me enseniaban.»

Después de unos cuantos vuelos mas de formacion,
Salvador Hedilla superé el examen pertinente obte-
niendo la brevet de piloto el 5 de agosto de 1913 en
Juvisy con su monoplano, siendo la licencia nimero

41 expedida por el Real Aero-Club de Espaiia.

Emprendi6 viaje a Espaiia en vuelo realizando diferen-
tes etapas y haciendo exhibiciones en Nantes, la Isla de
Olerén, etc. El 18 de septiembre cruzo la frontera en
un peligroso viaje que le llevd de Biarritz al barrio
donostiarra de Gros. Hizo algln vuelo antes de partir a

Logrofio para una completar una nueva exhibicion.

13.6. Salvador Hedilla en el Morane-Saulnier 234
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Desde San Sebastian em-
barco su aeroplano des-
montado para Gijon donde
tenia contratados varios
vuelos. En la ciudad astu-
riana conoceria al mecani-
co Valentin Diaz que le
ayudo6 a montar el Morane-
Borel y que afios después
se convertiria también en
piloto. El asturiano seria su

inseparable entusiasta.

El 18 de octubre debut6 en

13.5. Salvador Hedilla 233

el Campo de la Guia ante
miles de espectadores que temian no poder ver en vue-
lo el monoplano por la amenazadora lluvia. El monta-

iés no se amedrentd y volé durante un cuarto de hora.

Despegd de nuevo pero esta vez una parada de motor
le obligod a aterrizar de urgencia junto a una fabrica de
ladrillos: «Por la mariana cargamos el aparato con
cuatro bidones de esencia. En pruebas de motor se
gasto bastante y crei que con lo que quedaba seria lo
necesario para el segundo vuelo. No fue asi, y a los
800 metros cuando yo me preparaba para aterrizar, se
paro el motor. Entonces me preocupé de planear y
sobre todo en el campo en que
lo haria, cosa esta, entre
paréntesis, que no me costo
gran trabajo, pues alli hay
prados llanos, extensos y

preciososy.

Solo se estroped una rueda,
por lo que reparado rapida-
mente el aeroplano logré lle-
gar al campo de vuelo. En
cuanto finalizaron los vuelos
el pequefio monoplano fue

enviado a Santander.
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La estancia de Hedilla en Pa-
ris se alargd hasta primeros de
febrero y pese a que la rela-
cion con los hermanos Morane
no era especialmente buena
desde su anterior periodo en
Paris, los franceses le conven-
cieron para que eligiera el
nuevo monoplano Morane-
Saulnier equipado con un mo-

tor Gnome de 80HP.

El aeroplano fue enviado a

San Sebastian y durante varios

13.7. Hedilla y Valentin Diaz en el Morane-Saulnier 235

El aparato llegd a la capital cantabra el 23 de octubre
de 1913 y apenas dos dias después estaba volando des-
de el aerédromo de La Albericia. Hedilla habia pedido
permiso para utilizar el campo y acomodar su mono-
plano en el hangar del aerddromo, y se habia hecho
socio del Real Aero-Club de Santander que el ahora
amigo y rival aéreo Juan Pombo habia creado apenas
unos meses antes. Los vuelos se sucedian, pero el ve-
tusto aeroplano tenia mu- -

chos problemas mecanicos
que le obligaban cada dos
por tres a aterrizar de emer-
gencia en cualquier prado,
con el consiguiente riesgo

para el piloto.

Finalmente decidio partir a
Paris para adquirir un nuevo
aparato a finales de afio, no
sin antes realizar un vuelo
de despedida, tras el cual
cedi6 la vieja montura a su
mecanico y amigo Valentin
Diaz para que realizase

practicas de aviacion.

dias lo estuvo montando en los
talleres de Eugenio Estuns. Hedilla realiz6 algunas
modificaciones y se dispuso a probar el aparato una
vez completado el 18 de febrero, pero debido al fuerte
viento, acabd amerizando con el consiguiente remojon.
Salvado de las frias aguas del Cantabrico envio su
montura a Santander por tren, llegando el dia 8 de
marzo de 1914. El aeroplano fue descargado y trans-

portado al garaje Cervera para reparar los dafios.

13.8. Postal de Hedilla a bordo del Morane-Saulnier fechada el 15 de febrero de 1914 236
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Tres dias después ya estaba en condiciones
de volarlo, asi que lo llevo a la playa del Sar-
dinero. Se elevo enseguida, pero al poco se
dio cuenta de que no funcionaba bien el man-
do de alabeo. El piloto se puso en pie y se
echo sobre el ala para equilibrar el aparato,
lo que probablemente le salvo la vida al ate-
rrizar de forma violenta. Salvador Hedilla
resultdé con una fuerte contusion en la frente
y, aunque consigui6 salir del percance por su
propio pie, el pequefio monoplano que pilo-

taba habia quedado totalmente destrozado.

Hedilla habia gastado todos sus ahorros en el Morane-
Saulnier y ahora solo tenia un amasijo de hierros,
madera y tela. Sus amigos, consternados, propusieron
la apertura de una suscripcion putblica para recaudar
fondos para conseguir otra montura al piloto, pues su
unico modo de vida eran los festivales y concursos a

los que concurria.
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13.9. Hedilla a bordo de su Morane-Saulnier 237

Con lo recaudado, y habiendo publicado en prensa una
emotiva carta de agradecimiento al pueblo montafiés
por su generosa aportacion, Hedilla tomé de nuevo el
camino de Paris a primeros de abril. Esta vez se decan-
to por un monoplano biplaza Vendome de 1912 pero
con un motor Le Rhone de 60HP mas potente, y antes

de que acabase el mes ya estaba en sus manos.

13.10. Salvador Hedilla sobre el Véndome biplaza militar que adquirié en abril de 1914 238
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MODELOS

BIPLACE MILITAIRE 1912

13.11. Raoul Vendéme 23° 13.12. Vendéme Biplace Militaire de 1912 240

Raoul Vendome (1871-1955) fue
uno de los constructores de aero-

En 1910 construyd un biplano que Media 5,8 metros de longitud y

se elevo con tres personas y lleva- tenia una envergadura de 8,2 me-

planos mas antiguo de Francia, y ba instalado un motor de 18HP. tros consiguiendo una superficie

quizas el mas ingenioso. Construyd alar de 14 metros cuadrados.

su primer monoplano en 1908, el
N°I, que fue perfeccionando con el
N°2y N°3.

Con la experiencia acumulada con
estos modelos consiguié fabricar
en noviembre de 1909 uno de los
aparatos mas pequefios construi-
dos, menor incluso que el Demoi-
selle de Santos Dumont, el Mousti-
que, un monoplano con un motor
de tan solo 12HP de potencia.

En 1912 presentd un monoplano
monoplaza y una version biplaza
militar. Esta version militar fue
adoptada por los Ministerios de
Guerra de Francia e Italia. Equipa-
do en principio con un motor
Gnome de SOHP excedia los 130
kilometros a la hora. Construido en
nogal americano y abeto era capaz
de ser desmontado en 70 segundos
empleando solamente tres hom-
bres.

Al pesar unicamente 197 kilogra-
mos, este monoplano de lineas
sobrias lograba alcanzar una velo-
cidad impresionante para la época.

13.13. Vendéme Biplace Militaire de 1912 241

13.14. Esquema del Vend6me 242
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La escasa cantidad de dinero que habia logrado reunir
no le permitié adquirir un aeroplano con mejores pres-
taciones, por lo que intentaria obtener el mejor rendi-

miento posible.

El 29 de abril de 1914 inici6 el viaje desde Paris, al-
canzando la playa de Zarautz dos dias después reali-
zando escalas en Bordeaux y Bayonne. El mal tiempo
y la prudencia le obligaron a posponer su llegada a
Santander, y mientras esperaba mejoria le fue ofrecido
participar en un Festival el domingo dia 3 de mayo. El
aviador dio un recital de vuelos y en el ultimo de ellos
le acompaiié la sefiorita Presentacion Lahore, que al

descender fue ovacionadisima.
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El dia 4 parti6 el montafiés a las 6 de la mafiana con
direccion a la playa del Sardinero donde aterriz6 a las
7:15 después de haber sobrevolado la casa de sus pa-

dres en Castillo y haber lanzado un ramo de flores.

La multitud esperaba al piloto y éste fue recibido por
el Alcalde de Santander. Hedilla le hizo entrega de una
carta de su homologo de Zarautz en la que se podia
leer: “Al excelentisimo Alcalde de Santander por Via
Aérea. Exito seguro de su entrega”. También le espera-
ba Juan Pombo que observd atentamente el aeroplano.
En agradecimiento por la ayuda que sus paisanos le
habian brindado para la adquisiciéon del nuevo mono-

plano, fue bautizado éste con el nombre de Santander.

S "yb& %

13.15. Salvador Hedilla en el monoplano biplaza Venddéme 243
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Para presentar su nueva montura al publico santande-
rino se organiz6 una exhibicion el dia 17 de mayo so-
bre los Campos de Sport del Sardinero logrando aterri-
zar con muchas dificultades al tercer intento debido al
viento y a tan reducido espacio. Despegd de nuevo
para deleitar al publico alcanzando los 1.800 metros,
altura desde la cual bajo en espiral. Al tomar tierra
capot6 destrozando la hélice, por lo que la recaudacion

le fue entregada integramente.

Reparado rapidamente, el Santander fue enviado al
pueblo de Colindres donde el dia 21 tenia contratada
una demostracion. Estaba Hedilla preparando su aero-
plano con la ayuda de Valentin Diaz cuando aparecio
en el horizonte la silueta del Blériot de Pombo que
habia decidido unirse a la fiesta. Al bajarse del aero-
plano salud6 efusivamente a Salvador, que al poco
tiempo se hacia al aire para comenzar su espectaculo

aéreo. Se elevo y ejecutd estupendas maniobras.

SALVADOR HEDILLA PINEDA

13.16. Salvador Hedilla en vuelo sobre Colindres 244

Por la tarde realizo otra excursion, esta vez acompaiia-
do por Carmen Gaston que estaba empefiada en volar
con el montafiés. Despegaron, pero el aparato no iba
bien y acab¢ accidentandose en un declive del terreno.
El aparato dio vuelta de campana dejando a los ocu-
pantes bajo el aparato. Ambos se llevaron un buen

susto y el Vendome acabo ligeramente dafiado.

13.17. Hedilla con Carmen Gaston de pasajera en Colindres 245
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En los dias del 17 al 23 de junio de 1914,
tuvo lugar un concurso de aviacion en los
Llanos de Armilla (Granada) para aviado-
res espafioles y extranjeros con mas de
dos afios de residencia en nuestro pais.
Hedilla particip6 en el concurso enviando
su monoplano por tren y de paso, una vez
finalizado el concurso, intentar llegar en
vuelo hasta Cantabria para adjudicarse la
Copa Montafiesa de Aviacion que se habia

preparado a finales del afio anterior.

A este concurso acudieron los pilotos franceses afinca-
dos en Espafia Tixier y Mauvais y los espafioles Ada-
ro, Menéndez y el propio Hedilla. El santanderino
Pombo también quiso participar, pero un accidente
cuando salia en vuelo desde La Albericia para acudir
al certamen dio al traste con la idea. Ademas también
pretendia participar en la Copa Montafiesa haciendo el

itinerario Santander-Granada.
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13.18. Los cinco aeroplanos del concurso de aviacion de Granada 246

Jean Mauvais fue el gran triunfador de una prueba que
incluia velocidad, altura-planeando, toma de tierra y
totalizacion. Lamentablemente, el potente motor Le
Rhone del monoplano de Hedilla no funcionaba co-
rrectamente, lo que le impidié luchar por el primer
premio, conformandose con el cuarto lugar. No obs-
tante se embolsd 2.000 pesetas de premio siendo el

mejor de todos en la prueba de toma de tierra.

13.19. Los pilotos Salvador Hedilla, Henri Tixier, Jean Mauvais, Julio Adaro y Manuel Menéndez Valdés 247
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EVENTOS

LA COPA MONTANESA DE AVIACION

13.20. Copa Montanesa de Aviacion
Regalo de S.M. el Rey Alfonso Xlli
Real Aero Club de Santander 1914 248

El germen de la creacion de la Co-
pa Montanesa de Aviacion fue la
siguiente carta abierta publicada en
prensa el 6 de noviembre de 1913:

«Sr. Director de La Atalaya:

Muy Sr. Mio: Me permito distraer
su atencion y reclamar su apoyo
para un asunto que puede tener
importancia para Santander y que
lo tiene indiscutiblemente para el
progreso de la aviacion en
Esparia.

Todos los que seguimos con interés
los adelantos de este novisimo
medio de locomocion, vemos que
en todos los paises crean
concursos basados en obtener
resultados practicos y en ellos se
forman los verdaderos hombres
del aire y leemos continuamente
viajes realizados por competencia

o con fin determinado.

JQué se hace en Espana para
estimular a los pilotos?. Nada.

A tal
proponer la creacion de una

objeto creo oportuno
“Copa montaiiesa” y abrir una
suscripcion popular para dotarla y
que tuviera por objeto
demostrarnos de lo que son

capaces nuestros pilotos.

Si no estoy equivocado, pasan de
50 los titulos que el RA.C.E. tiene
expedidos, y pregunto. ;Qué clase
de servicios realizan? Pues yo
entiendo que el hacer vuelos de 10
minutos, a pequenias alturas, no
significan nada y nada
demuestran, pues de ellos son
capaces los que se dediquen a la
aviacion con regulares aptitudes a
los diez dias de estar en la escuela.

Mucho se ha escrito y se ha
discutido de aviacion en Santander
vy hoy es el dia que en la
conciencia de todos esta que el
record de distancia, altura y
duracion lo posee moralmente un
montaniés; pero esto puede ser

porque otros no han podido tener
ocasion de ponerse en

competencia con él.

Cuando un concurso libre entre
todos los espanioles y bajo un
reglamento que estudiaria para el
fin que se persigue el Real Aero-
Club de Santander, obtendremos:
primero, el honor para la Montaiia
de ser la iniciadora de estos
concursos, y después que como
tenemos aviadores, y buenos, no
permitiran que la Copa saliera de
la Montaria sin haber puesto de su
parte todo lo posible para
conservarla, y si eso consiguieran,
nuestra satisfaccion seria grande.
Un Montaries.»

La respuesta no se hizo esperar y el
Real Aero-Club de Santander orga-
nizé el concurso. Consistia en re-
correr la maxima distancia en un
dia natural entre el 1 de mayo y 31
de julio de 1914, con salida o lle-
gada al aerodromo de La Albericia.

13.21. Junta directiva del Real Aero-Club de Santander durante la lectura del
reglamento para conceder la primera copa espafiola de aviacion, dotada con
8.000 pesetas, que se disputaria en los meses de mayo, junio y julio de 1914 249

\\
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Finalizado el certamen granadino y con su motor repa-
rado, Hedilla trasladé6 su monoplano a Madrid para
intentar llegar a Santander en vuelo desde alli. En Ge-
tafe realizd una serie de pruebas de funcionamiento y
el dia 26 de junio se elevd decidido. Sin embargo, la
densa niebla que cubria Guadarrama le obligé a volver

después de una hora de vuelo.

Al dia siguiente lo intentd de nuevo bajo la intensa
lluvia y consiguio llegar cerca de Burgos. Relleno su
deposito de combustible y animado a lograr el éxito
despegd raudo pero, al intentar atravesar la cordillera
cantabrica: «Comencé a meterme por compactas
nubes; quise volverme a Burgos, pero no lo hice
pensando estar cerca de Santander. Se cerro
completamente, y al encontrarme entre aquellos
espesos nubarrones, el altimetro descendio de 750 a
250 metros, por el peso del agua, que ya en las alas
comenzaba a helarse. Crei entonces que no tenia
salvacion. Me desorienté; no supe donde me
encontraba y seguia descendiendo. De pronto divisé
una montania. Estaba tan cerca, que crei chocar con
ella, pero pude dominar el aparato y sin saber
siquiera donde estaba aterricé sobre la cumbre del
mismo pico, quedando el aparato perpendicular, como
clavado en tierra, con el timon hacia arriba. Aquello
era Los Tornos de Baceda, cogi la maleta y comencé a
descender por la montaiia, llegando a Agiiera. Si se
me ocurre descender por el lado opuesto, que
pertenece a Soba, segun aquellas gentes, me hubiera

perdido y ahora no estaria en Santander.

jHasta esa suerte tuve! Aterrice en aquel sitio a las
doce menos cuarto y a las dos estaba en Agiiera.
Enseguida envié gente a buscar el aparato y a las siete
de la tarde no lo habian encontrado. jDonde
aterrizaria! Seguramente que ni yo vuelvo a encontrar
el sitio. Solo recuerdo que habia alli tres vacas, que
me sirvieron de punto de mira para elegir el campo de

aterrizaje...»
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13.22. Salvador Hedilla Pineda 25°

La preocupacion que en La Albericia tenian quienes le
aguardaban se torno tranquilidad al recibir las noticias

del aterrizaje en la localidad burgalesa.

Dias después recogié el dafiado aeroplano y lo envid a
Santander para su reparacion. Mientras el Vendome
permanecia en los talleres, el Morane-Saulnier ya ha-
bia sido reconstruido por el ebanista Uncilla que habia
replicado cada pieza rota y estaba en condiciones de
vuelo. En €l sobrevolo la ciudad con motivo de la visi-
ta de la Reina a la capital cantabra y arroj6 un ramo de

flores a la distinguida dama.

Realizados éstos y otros vuelos de importancia, Hedi-
lla decidié afrontar la Copa Montafiesa de Aviacion
pues los intentos anteriores, tanto suyos como de Pom-
bo y Julio Adaro, habian resultado infructuosos y el
plazo estaba a punto de concluir. El dia 31 de julio era
el ultimo para intentar hacerse con la Copa y la gene-

rosa aportacion de 8.000 pesetas.
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El piloto extremefio Hermenegildo Montero (ver capi-
tulo 25 del Vol. 2) habia manifestado la intencién de
participar con su monoplano Hanriot, algo que final-
mente no ocurrid. El que si trasladd su Deperdussin a
Santander fue Manuel Menéndez Valdés, por lo que

serian los dos pilotos cantabros y el asturiano los que

intentarian el Gltimo dia de plazo conseguir la Copa.

SALVADOR HEDILLA PINEDA

A primera hora de la mafiana los tres pilotos estaban
preparados para afrontar el desafio, siendo Pombo
quien saldria en primer lugar por sorteo. El de Santan-
der tenia listo su flamante aeroplano Blériot y sali6 en
direccion Este, aunque al poco de elevarse sufrio una
averia que le hizo regresar. Menéndez Valdés partid

direccion Madrid.

Reparada la averia, Pombo que

iba acompafiado por Enrique

Bolado, retomo el viaje, saliendo

después Hedilla con el Vendome

también en direccion Este.

Juanito Pombo volvié a tener
problemas con el sistema de
combustible y se vio obligado a
descender en la playa de Laredo,
desistiendo de continuar la aven-
tura al prolongarse la reparacion

hasta la media tarde.

Por su parte Menéndez Valdés
tuvo graves problemas al des-
prendérsele el capot de su aero-
plano en pleno vuelo cuando se
acercaba al puerto de Los Tor-
nos. Al tomar tierra para sujetar-
lo rompio la hélice quedando sin
posibilidades de poner el aero-

plano en servicio a tiempo.

Ante esta situacion Hedilla tenia
via libre para hacerse con el an-
siado premio. Volo del tirén
hasta Zarautz donde repostd y
continu6. Cuando sobrevolaba
Biarritz vio un aeroplano, y cre-
yendo que se trataba de Pombo
puso rumbo al norte para intentar

alcanzar Paris.

13.23. Salvador Hedilla ganador de la Copa Montariesa de aviacion 251



SALVADOR HEDILLA PINEDA

Aterrizd en Prignac, cerca de Lesparren donde fue
confundido por un espia aleméan. Retenido hasta ser
identificado, fue autorizado a proseguir después de
enviar un telegrama y almorzar. Finalmente aterrizé en
Chateauneuf (Angulema) debido a las turbulencias. En
dicha localidad fue arrestado y confiscado su aparato.
El recién iniciado conflicto bélico y su aspecto corpu-
lento y rubio hicieron recelar a las autoridades que lo
dejaron en libertad al ser identificado, pero ya era tarde
para continuar. No consiguié alcanzar Paris pero se
hizo con el premio al ser el que recorrié mas kilome-

tros (450 aproximadamente) desde Santander.

El dia siguiente embald su aeroplano y se dirigié a
casa pero el Santander fue retenido en la frontera. Pos-
teriormente le informarian de que su montura habia

sido desmontada y enviada al frente francés.
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Hedilla realizo las gestiones pertinentes para tratar de
rescatar el Vendome y se trasladé a Santander llegando
el 2 de agosto y siendo recibido de forma apotedsica.
La banda de musica interpretd el pasodoble “Hedilla”

dedicado al aviador por el maestro Schumann.

Al tener secuestrado el aeroplano, compré un motor
Gnome de SOHP a Mauvais para el Morane-Borel que
le habia prestado a Valentin Diaz participando ambos
en la Semana de Aviacion de Luarca a mediados de
agosto. En las semanas posteriores volaron también en
festivales aéreos en Laredo, Tarazona y Ribadeo y por
fin recuper?6 el Vendome que llegd por tren el 2 de oc-
tubre y con el que participéd en un festival aéreo en
Santofia el dia 11. Una semana después el piloto reci-
bi6 el homenaje de sus paisanos y se le hizo entrega de

la Copa Montaiiesa.

13.24. Hedilla a bordo del Vendéme en Aguacate (La Habana) 252
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«Seriores: como todos me conocéis
no ha de extraiiaros que un
modesto obrero como soy, no sepa
expresar con palabras lo que siente
mi corazon; no sé como expresaros
mi agradecimiento por el honor
que me  habéis  dispensado,

obsequidandome con éste banquete.

En primer lugar debo dar las
gracias al dignisimo presidente del
Aero Club, Sr. Doriga, que en
nombre de Su Majestad me ha
hecho entrega de la Copa
Montaiiesa, la cual, aunque
materialmente fue ganada por mi,
moralmente le pertenece también a
mi noble compariero Sr. Pombo, que con su valetia y
pericia ha sabido poner tan alto el nombre de nuestra

patria chica.

También debo deciros que este acto quedara
profundamente grabado en mi alma, de tal forma que
entiendo  contraigo desde este momento un
compromiso de honor: dejar en buen lugar el nombre
de La Montaria alld en la tierra cubana para donde

salgo dentro de pocas horasy.

De este modo agradecia el piloto las atenciones recibi-
das. Durante esa misma mafiana Valentin Diaz y ¢l
habian preparado el Vendome y el Morane-Borel para
enviarlos en trasatlantico Alfonso XIII destino a La
Habana, donde habia sido invitado a tomar parte en

una serie de festivales y exhibiciones.

Aeroplanos y pilotos llegaron a La Habana el primer
dia de noviembre de 1914 y fueron recibidos por Ra-
moén Pelayo (Marqués de Valdecilla) que les introdujo
en el mundo aeronautico de la isla que se desarrollaba
en el campo de aviacion de La Bien Aparecida en la

capital cubana.
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13.25. Hedilla (con traje claro) junto al homenajeado Pirieiro el 20 de diciembre 253

Alli conoci6é a los pilotos autoctonos Agustin Parla,
Domingo Rosillo y Jaime Gonzalez. También coinci-
dié con el piloto gallego José Pifieiro que estaba de

gira por segunda vez en Sudamérica.

El cantabro tuvo varias y meritorias actuaciones en la
isla que no defraudaron al publico, manejando el aero-
plano de forma majestuosa. Los felices vuelos de He-
dilla llamaron la atencion de Rosillo que lo retod publi-
camente con una apuesta de 1.000 pesos de oro para el

ganador.

El dia acordado resulto con fuerte viento que imposibi-
lit6 la celebracion de la prueba, por lo que se pospuso
al dia 20 de diciembre. Lamentablemente dos dias an-
tes del evento, en un vuelo de prueba, Rosillo tuvo un
fatal accidente del que salio mal parado. Las heridas le
hicieron guardar reposo absoluto y tampoco pudo asis-
tir a la cena homenaje que el Centro Gallego ofrecid a
Pifieiro y al que fueron todos invitados la noche del dia
20. Al finalizar el banquete tuvieron el bonito gesto de
acudir a visitar al convaleciente piloto cubano para

desearle una pronta mejoria.
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El dia siguiente Hedilla realiz6 un curioso vuelo desde
el campo habitual hasta el estadio Almendrares Park
donde lanzo6 una pelota al campo donde se iba a reali-

zar una exhibicion de baseball.

Durante esos dias Valentin Diaz habia estado reparan-
do el Morane-Borel que habia resultado danado duran-
te el transporte, realizando su primer vuelo el 23 de

diciembre.

El 27 de diciembre, Hedilla uni6 por aire La Habana
con la localidad de Aguacate, a unos 60 kilémetros de
la capital, para visitar la finca donde Ramon Pelayo
tenia su empresa azucarera. El de Castillo habia reali-
zado mas de 50 vuelos, sobre todo desde el campo de
La Bien Aparecida, y llegaba el momento de regresar a

casa tras su gira cubana.
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El 10 de enero de 1915 la Sociedad Montafiesa de La
Habana organizé un banquete en honor del piloto al
que acudieron también los pilotos cubanos, incluido
Domingo Rosillo ya recuperado y con el que habia
creado una gran amistad. Fue el dia 20 cuando zarpd
con su aeroplano destino a Santander, dejando atras a
Valentin Diaz que decidié quedarse para volar, pues
los problemas con su aeroplano le habian impedido
demostrar de lo que era capaz con el destartalado Mo-

rane-Borel.

El buque Alfonso XIII que trajo de regreso a Hedilla
atracé en el puerto santanderino el dia 2 de febrero. Se
dio la curiosidad que el aeroplano se descargo el dia 4
y el barco se hundi6 al dia siguiente, atin en la bahia,

debido a un fuerte temporal de viento.

LA

13.26. Fotografia de Hedilla con el Vendéme en Cuba el 27 de diciembre de 1914 dedicada a Ramén Pelayo 254
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El piloto volvi6 a volar de manera
casi diaria desde La Albericia o
desde el Sardinero donde disponia
de un hangar, y el dia 22 de febre-
ro, otro temporal de viento des-
truia el cobertizo en el que se en-
contraba el Vendome, resultando el

aparato bastante dafiado.

Una vez reparado y probado de
manera satisfactoria, se embald
con direccion a Malaga para parti-

cipar en un concurso de aviacion.

Organizado por el Sindicato de Iniciativas se iba a
desarrollar en la ciudad andaluza un concurso de aero-
planos en el que los pilotos inscritos fueron Salvador
Hedilla y el ya conocido Manuel Menéndez Valdés,

con el que habia compartido experiencias en Granada

y Santander.
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13.27. Hedilla (X) momentos antes de emprender los vuelos en Malaga 255

mal parado.

El domingo 7 de marzo debuté Hedilla desde el deno-
minado Campo de la Misericordia, pero un fallo de
motor cuando estaba despegando hizo que el aparato
se estampase contra el suelo capotando. Afortunada-

mente el piloto salid ileso pero el Vendome quedé muy

PuBLICIDAD AEREA

13.28. Sefioras fotografiandose con
el decorado aeroplano de Hedilla 256

La mermada economia de Salvador
Hedilla le hizo buscar nuevas for-
mas de financiacion a través de la
explotacion de la aviacion.

Probablemente el cantabro fue el
primero en lucir publicidad en un
aeroplano en Espafia, y el vistoso
anuncio de productos capilares
Petroleo Gal fue un eficaz reclamo
para la empresa madrilefa.

DIVULGACION

Los creadores del jabon Heno de
Pravia contrataron a Hedilla para
lucir en la aeronave su marca. Los
distintos concursos y eventos aero-
nauticos eran contemplados por
una gran cantidad de publico.

>

13.29. El Venddéme de Hedilla luciendo publicidad de Petréleo Gal 257
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13.30. Hedilla al emprender el primer vuelo 258 13.31. Hedilla salié ileso del accidente del monoplano 252

Menéndez si que vold, pero el tiem-
po empeord considerablemente
posponiéndose la fiesta hasta el dia
de San José primero, y hasta el 21
después. Esta circunstancia le vino
muy bien al aviador cantabro por-
que le permitié reparar su maltre-

cha aeronave.

La mafiana del dia 21 comenzo el
espectaculo con el despegue del
asturiano ante la atenta mirada de
miles de personas que querian ver
de lo que eran capaces los dos pilo-
tos. Tras la actuacion de Menéndez,
que realizd tres vuelos de perfecta
ejecucion, salio Hedilla que se echd
al aire por dos veces alcanzando los
1.500 metros de altura, sobrevolan-
do la ciudad y haciendo vistosas
maniobras que el publico festejo.
En su segundo vuelo se percaté de
un pequefo incendio a bordo, por
lo que decidi6 aterrizar inmediata-
mente en la playa cercana capotan-
do. Ni aeroplano ni piloto tuvieron
que lamentar ningun tipo de proble-

ma esta vez.

13.32. Estado en el que quedoé el Vendéme de Hedilla después del accidente que
puso en peligro su vida. Arriba, los aviadores Menéndez Valdés y Hedilla 260
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13.33. Menéndez aterrizando junto al roto Vendéme 261

13.34. Hedilla a hombros tras un brillante vuelo 262
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No obstante el piloto fue homenajeado y llevado a
hombros hasta el hangar por el publico que respir6

aliviado al ver a Hedilla sano y salvo.

El aviador, que habia firmado un contrato para llevar
publicidad de una conocida marca de productos capila-
res en su monoplano, fue invitado por Menéndez Val-

dés a visitar el aerodromo de Getafe.

Desde el aerédromo madrilefio realizé un buen niimero
de vuelos promocionando la marca por el cielo de Ma-
drid, acompaiado la mayoria de veces por diversos
aficionados, como el estudiante de medicina Domingo

Solis.

Los ya amigos de Salvador, Julio Adaro y Manuel
Menéndez Valdés, profesores de la Escuela Nacional
de Aviacidn, le propusieron al experto piloto quedarse
como profesor adjunto. El aviador declind la invitacion
agradeciéndoles la intencidn, puesto que tenia previsto

regresar a Santander.

13.35. Hedilla en las pruebas de aviacion celebradas el domingo 21 de marzo de 1915 263
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Desde hacia tiempo le daba vueltas a la idea de lograr / Yy
un nuevo aeroplano del que ya tenia una visién avan-
zada y habia comenzado a construir. Ademas se rumo-
reaba que en Santander se iban a fabricar aeroplanos,
por lo que el piloto empez6 a ilusionarse. Desgraciada-
mente no contaban con ¢él, pues Juan Pombo habia sido
elegido como piloto probador por lo que, desmoraliza-

do, marcho a la capital espafiola el 5 de abril de 1915.
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13.36. Participacion de Hedilla en Toledo 264

“

13.37. El sacerdote Zacarias del Valle bendiciendo el nuevo monoplano
Monocoque construido por Hedilla en la Escuela Nacional de Aviacion 265

13.38. Hedilla sobre el Monocoque dispuesto a elevarse en un nuevo vuelo 266

En Madrid se anunci6 en prensa para
realizar vuelos y exhibiciones con su
amigo cubano Domingo Rosillo que
le habia comentado la idea de despla-
zarse a Espafla en breve plazo. Aun-
que éste ultimo no aparecio, parece
que el anuncio hizo su efecto pues fue
contratado en varias localidades espa-
flolas: mayo en Teruel, junio en Tole-
do y Avila (en esta ultima realizo el
primer vuelo efectuado en la provin-
cia), y septiembre en Cuenca y Bada-

joz.

Gracias a su relacion con los profeso-
res de la E.N.A. utiliz6 el aerédromo
de Getafe como base de su actividad.
Es ahi donde entabldo amistad con
Amalio Diaz, que disponia de un
taller donde construia hélices y hacia
reparaciones de aeroplanos, y juntos
proseguirian con el aeroplano que
habia comenzado Hedilla en Santan-
der. Logré aunar las caracteristicas de
los aeroplanos que ya conocia e intro-
dujo mejoras significativas logrando
el Monocoque Hedilla, un monoplano
de 5 metros similar al Vendome equi-
pado con un motor Le Rhone de

80HP y con un peso de 360Kg.
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13.39. Demostracion de vuelo del Monocoque sobre el aerodromo de Getafe 267

Hedilla realiz6 pruebas de vuelo del aparato y para el 7
de octubre de 1915 convocod en Getafe, ademas de a
los miembros de la E.N.A., a numerosos invitados y
amigos para celebrar una fiesta de presentacion en la
que se bautizé al aeroplano con el nombre de Salva-
dor. Después de sendos vuelos el aviador recibié mu-

chas enhorabuenas.

El Monocoque Hedilla se convirtié en un habitual de
los cielos madrilefios y el 19 de noviembre fue presen-
tado al Rey Alfonso XIII en la fiesta de inauguracion
de la E.N.A., en su nueva etapa con Alfredo Kindelan

como Director (ver pagina 226 del Volumen 2).

El monarca, muy interesado en los temas de aviacion,
observo todos los modelos llevados a la campa y con-
verso con todos los presentes, en especial con Salvador
Hedilla, pues el Rey qued6 encantado con la esbelta
silueta del nuevo aeroplano. El piloto cantabro hizo
una estupenda exhibicion en la que Alfonso XIII pudo

observar de primera mano las virtudes del Monocoque.

Finalizada la presentacion oficial de su flamante mo-
noplano, Hedilla decidié tomar un nuevo rumbo en su
vida y marchar a Barcelona donde Felipe Comabella le
habia ofrecido la direccion técnica de la construccion

de aeroplanos en la empresa Pujol, Comabella y Cia.

13.40. Postal autografiada de Hedilla con Alfonso Xill 268

13.41. Alfonso Xlll observando el monoplano Salvador 269
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