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Dos años después del lanzamiento de la 

primera entrega de PIONEROS DE LA AVIA-

CIÓN ESPAÑOLA, continuamos dando a 

conocer las biografías de los primeros pilo-

tos españoles y los eventos más interesan-

tes de los inicios de la aviación en nuestro 

país. 

De lleno en el año 1912, se ve sobre las 

aguas de nuestras costas el primer hidro-

plano. El curioso artilugio, capaz de despla-

zarse por tierra, mar y aire, dejaba con la 

boca abierta a quien lo veía por primera 

vez. 

Suerte dispar para algunos de nuestros 

pioneros, unos lograron continuar en la 

aviación, otros apenas consiguieron pasar 

de obtener su licencia de vuelo. 

    dlb 

Manuel Menéndez Valdés fue el último de 

los comisionados por el Ministerio de Fo-

mento en obtener su licencia, como con-

secuencia de un pequeño accidente.  

El que fuera profesor de la ENA acabó 

trabajando en Francia donde confundido 

por un espía fue condenado a muerte 

durante la Gran Guerra que enfrentó a 

media Europa. 

Por otro lado, el primer hidroplano que 

volaba en España lo hacía en la playa de 

San Sebastián, se trataba de un Paulhan-

Curtiss. 

Miguel López Esteve fue uno de esos des-

afortunados pilotos que después de obte-

ner su brevet de piloto no tuvo la suerte de 

disponer de aeroplano para continuar con 

su gran ilusión, volar. 

Q u e r i d o  l e c t o r  

H I T O S :  

 

¶ Primer asturiano 

en obtener la 

brevet de piloto 

¶ Primer asturiano 

en volar en su 

tierra natal 

¶ Primer hidro-

plano en volar 

en España 

¶ Primer modelo 

del fabricante 

Curtiss en volar 

en la península 

española  
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1 3 .  M a n u e l  M e n ® n d e z  V a l d ® s 

Manuel Men®ndez Vald®s naci· en Santiago del Mon-

te (Asturias) el 17 de abril de 1885. Apodado ñLa Ca-

sonaò por su aspecto alto y fuerte, ten²a fama de intr®-

pido.  

Realiz· estudios de Ingenier²a Industrial y comenz· su 

aprendizaje aeron§utico en la localidad francesa de 

Etampes, al igual que sus compa¶eros Mariano de las 

Pe¶as, Antonio Grancha y Julio Adaro en agosto de 

1911, todos ellos becados por el entonces Ministro de 

Fomento, el Sr. Gasset, para la realizaci·n de estudios 

de aviaci·n, y crear a su regreso una escuela de forma-

ci·n de pilotos en Getafe. Las pr§cticas de aviaci·n se 

efectuaron con aeroplanos Deperdussin.  

13.1. Manuel Men®ndez Vald®s 197 

13.2. Manuel Men®ndez Vald®s 198 

El 28 de octubre de 1911, Manuel intent· superar los 

ex§menes de la brevet de piloto. Una primera prueba 

en la que se deb²a realizar un circuito describiendo 5 

ñochosò fue resuelta sin novedad, pero en la segunda 

cay· a tierra el avi·n destroz§ndose, saliendo ileso el 

piloto. El 5 de noviembre repiti· la prueba pero no fue 

v§lida. El 13 del mismo mes y tras un nuevo intento, 

result· gravemente herido en una ca²da al impactar el 

ala en un §rbol por volar demasiado bajo.  

Dos meses despu®s, restablecido, fue a Pau, donde 

nadie esperaba que despu®s de sus ca²das volviese a la 

aviaci·n. Crey· Manuel que era necesario un nuevo 

aprendizaje desde cero estando listo para realizar sus 

dos pruebas, de ñochosò el d²a 3 de marzo, y de altura 

el d²a 16, superando finalmente sus ex§menes para la 

licencia de vuelo. 



Efectivamente, Manuel Men®ndez Vald®s obtuvo la 

brevet de piloto aviador n¼mero 15 otorgada por el 

Real Aero-Club de Espa¶a el d²a 17 de marzo de 1912, 

siendo el ¼ltimo de los cuatro comisionados en conse-

guirla. 

Al poco de su regreso de Francia particip· en el con-

curso de aviaci·n de Barcelona junto al tambi®n piloto 

espa¶ol Jos® Gonz§lez Cam· y un interesante elenco 

de aviadores franceses.  

Con un ¼nico vuelo en el Deperdussin del aviador 

franc®s Lacombe, prestado al no disponer Manuel de 

montura, consigui· el premio de ñaviadores espa¶olesò 

galardonado con 1.000 pesetas. Ese vuelo realizado el 

18 de junio fue especialmente complicado por ser casi 

de noche y por el fuerte viento reinante. Dando prue-

bas de serenidad y valent²a totaliz· las dos vueltas 

reglamentarias al circuito, consiguiendo enderezar la 

aeronave ante los insistentes bandazos.  
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13.3. Manuel Men®ndez Vald®s en Par²s el 2 de mayo de 1913 199 

13.4. Manuel Men®ndez Vald®s 200 
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Al aterrizar, debido a la oscuridad, no vio 

una zanja y chocando con las ruedas contra 

ella rompi· la h®lice y un ala, dando con 

este accidentado vuelo fin al mitin de avia-

ci·n. 

En los inicios de 1913, por Real Orden de 

del Ministerio de Fomento, se nombr· a los 

ingenieros industriales Julio Adaro, Anto-

nio Grancha, Mariano de las Pe¶as y Ma-

nuel Men®ndez, pilotos profesores de la 

reci®n creada Escuela de Aviaci·n, toman-

do posesion Manuel de su cargo el 4 de 

enero.   

En marzo form· parte como vocal del Real 

Aero-Club de Espa¶a, a la vez que impart²a 

clases en la Escuela Nacional de Aviaci·n 

de la que llegar²a a ser director interino en 

la temporada de 1914. 

13.5. Men®ndez Vald®s junto a su aeroplano  201 

13.6. Algunos de los participantes con sus esposas y miembros de la organizaci·n. Men®ndez, primero por la izquierda 202 
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Durante esos d²as realiz· diversos vuelos notables 

atravesando el cielo de Madrid. El 19 de Octubre de 

1913 realiz· una excursi·n a®rea acompa¶ado de un 

reportero gr§fico sobrevolando la plaza de toros de Las 

Ventas por tres veces, obteniendo curiosas fotograf²as. 

El p¼blico aplaudi· con entusiasmo y salud· con los 

pa¶uelos a los excursionistas. Tambi®n se tiene cons-

tancia de un curioso vuelo a Toledo de ida y vuelta 

bajo intensa lluvia el 28 de Abril de 1914.  

En junio de ese mismo a¶o se celebr· los d²as 17, 19 y 

20 un concurso de aviaci·n en Granada al que acudie-

ron Tixier, Mauvais, Adaro, Hedilla y Manuel Men®n-

dez. Tambi®n estaba prevista la presencia del santan-

derino Juan Pombo pero un lamentable accidente priv· 

al piloto de acudir al evento desde Cantabria. Durante 

los tres d²as de competici·n realizaron distintos vuelos 

de velocidad, altura, aterrizaje y ñtotalizaci·nò.  13.7. Curiosa fotograf²a de Manuel Men®ndez Vald®s  

con sus llamativas gafas de vuelo 203 

13.8. Los participantes en el certamen de aviaci·n de Granada, Men®ndez Vald®s segundo por la derecha 204 
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una actitud correct²sima, pero llevaba dos horas espe-

rando poder presenciar alg¼n vuelo (los programas, 

hechos con mucha antelaci·n, hab²an anunciado la 

fiesta para las cuatro de la tarde, y no se pudo volar 

ning¼n d²a antes de las seis).  

Men®ndez, pundonoroso y decidido, aprovechando 

que sus predecesores en el turno de sorteo renunciaban 

no sin fundamento a salir, puso en marcha su aero-

plano e inaugur· el certamen con un vuelo magn²fico a 

escasa altura. Su aparato, el m§s veloz de los del certa-

men, le colocaba en fuerte h§ndicap para las tomas de 

tierra, por eso no es extra¶o que por dos veces sufriera 

ligeras aver²as en el tren de aterrizaje.  

Men®ndez, cuyo aparato hab²a sufrido una aver²a el 

pen¼ltimo d²a por la tarde, desanimado por el retraso 

sufrido, no quiso hacer reparar su monoplano, el De-

perdussin de 50 CV, y se conform· con el quinto lugar 

de la clasificaci·n, consiguiendo as² un premio de 

1.500 pesetas.  

El director de la escuela de Getafe fue el que dio prue-

ba de mayor intrepidez de los cinco concursantes. El 

primer vuelo del certamen lo hizo Men®ndez en condi-

ciones, a sabiendas, desfavorables: un viento racheado 

e inconstante ten²a imposibilitados de salir a los avia-

dores. El p¼blico, que ve²a un sol espl®ndido y no se 

daba cuenta de las dificultades del viento, guardaba 

13.9. Manuel Men®ndez en vuelo sobre la ciudad de Granada 205 

M a n u e l  M e n é n d e z  V a l d é s  


