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En esta entrega de PIONEROS DE LA AVIA-

CIÓN ESPAÑOLA, toma protagonismo la 

formación civil de pilotos. 

El Ministerio de Fomento buscaba una 

alternativa a la Escuela Militar de Cuatro 

Vientos para poder formar pilotos civiles en 

Joaquín M. Urrizburu Morales, el piloto 

número 23 del Real Aero-Club de España, 

fue parte del plantel de pilotos que en la 

Escuela Nacional de Aviación formaron a 

los primeros aviadores españoles en 

nuestro país. 

La E.N.A. arrancó a principios de 1913. El 

Ministerio de Fomento había pensionado 

a cuatro ingenieros en 1911 para que 

aprendiesen a pilotar y estudiasen todo lo 

referente al proceso industrial de fabrica-

ción de aeronaves para poder iniciar en 

España no solo la formación de pilotos, 

sino preparar a los futuros obreros de la 

naciente industria aeronáutica. 

En algo más de 4 años que estuvo en fun-

cionamiento, se formaron 13 pilotos y un 

buen número de obreros especializados.  

Q u e r i d o  l e c t o r  

H I T O S :  

 

¶ Primeros pilotos 

pensionados 

para formarse 

en Francia 

¶ Primera escuela 

civil dependiente 

del Estado espa-

ñol. 

¶ Primeros pilotos 

civiles españoles 

con licencia 

obtenida en 

España 

¶ Ganador de un 

concurso para 

realizar un curso 

gratuito de ae-

rostación 
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Entrega nÜ 30 

Urrizburu y su mecánico en Ciudad Real. Fuente: Revista Vida Manchega 

                     *Fotograf²a de portada: Alfonso XIII conversa con Salvador Hedilla sobre su aeroplano. Fuente: Mundo Gráfico 
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nuestro país y así no depender de las es-

cuelas francesas. 

Algunos de los primeros aviadores civiles 

españoles, formados en Francia, fueron los 

encargados de adiestrar a los interesados 

en formarse en nuestro territorio.  dlb 

C O N T E N I D O :  

Joaquín M. Urrizburu 

Morales 
221 

La Escuela Nacional 

de Aviación 
226 
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2 9 .  J o a q u ² n  M .  U r r i z b u r u  M o r a l e s 

Joaqu²n M. Urrizburu Morales naci· el 21 de febrero 

de 1885 en Lumbier (Navarra). Enamorado de todo lo 

referente a la aeron§utica, fue socio colaborador del 

Real Aero-Club de Espa¶a, hasta que por fin decidi· 

desplazarse a la localidad francesa de Etampes para 

obtener la licencia de piloto aviador. Matriculado en la 

escuela que la casa Deperdussin dispon²a en el aer·-

dromo galo, consigui· su objetivo el 22 de diciembre 

de 1912 a bordo de un aeroplano Deperdussin de 

28HP, haciendo el n¼mero 23 de los pilotos espa¶oles. 

De regreso a Madrid, y sin la posibilidad de adquirir 

un aparato con el que poder volar, continu· su labor de 

apoyo al R.A.C.E. As², se le pudo ver en la organiza-

ci·n de una fiesta homenaje al piloto suizo Oscar Bi-

der por su vuelo desde Pau a Madrid atravesando los 

Pirineos apenas 40 d²as despu®s de haber aprendido a 

volar. El banquete, al que acudieron 58 entusiastas de 

la aviaci·n, fue dispuesto en el sal·n del Palace-Hotel 

el 27 de enero de 1913, profusamente decorado con 

banderas de Espa¶a y de Suiza. 

Los amplios conocimientos adquiridos por Joaqu²n 

Urrizburu en el manejo del Deperdussin durante su 

estancia en Etampes propiciaron que fuese nombrado 

29.1. Joaqu²n M. Urrizburu Morales 438 

contramaestre de taller de la reci®n creada Escuela 

Nacional de Aviaci·n y posteriormente T®cnico Auxi-

liar piloto por Real Orden de 8 de mayo de 1915.  

De esta manera, se sumaba a los cua-

tro ingenieros profesores designados 

con anterioridad. Heraclio Alfaro 

Fournier se incorporar²a al igual que 

®l, con el cargo de T®cnico Auxiliar 

piloto, en la nueva Escuela de Avia-

ci·n situada en Getafe, en mayo de 

1915. 

Para la formaci·n de pilotos se con-

taba con varios aeroplanos del fabri-

cante franc®s citado y Joaqu²n co-

menz· a volar frecuentemente. 

29.2. Los aviadores Adaro y Urrizburu momentos despu®s del accidente 439 
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En febrero de 1914, Urrizburu sufri· un accidente. 

Con el profesor Julio Adaro a los mandos y Joaqu²n 

como observador, se propusieron llegar a Guadalajara 

el d²a 27. Se detuvieron durante un tiempo en Jadraque 

y desde all² continuaron viaje a la ciudad manchega. 

Intentaron aterrizar cerca de la poblaci·n en un campo 

que parec²a llano, pero pr·ximos a tomar se encontra-

ron con un cable de alta tensi·n. Obligados a continuar 

el vuelo unos metros m§s, fueron a caer sobre el muro 

de una casa, quedando el aeroplano invertido. 

Afortunadamente, Urrizburu sali· completamente in-

demne, pues la cola del aparato qued· apoyada en la 

tapia, quedando entre ®sta y el suelo un hueco en el 

que quedaron los tripulantes. Sin embargo, Adaro su-

fri· un golpe en la cabeza y una distensi·n en el brazo 

izquierdo, y el aeroplano sufri· alg¼n desperfecto pero 

que fue f§cilmente reparable en el Parque de Aviaci·n 

de Guadalajara. 

29.3. Urrizburu y el Sr. Mar²n antes de partir a Toledo 440 

La marcha de la Escuela, plagada de calamidades y 

desdichas por la pobre partida presupuestaria asignada 

por el Ministerio, experiment· una leve mejor²a cuan-

do Kindel§n asumi· su direcci·n. Nuevos aires y una  

inyecci·n de fondos lograron la mejora que tanto se 

esperaba en Getafe. Para celebrar ese nuevo renacer, se 

organiz· una lucida fiesta a la que asisti· el Rey Al-

fonso XIII y el Ministro de Fomento Sr. Espada. 

29.4. El aeroplano qued· de esta guisa tras meter las ruedas en una zanja del terreno en Illescas en abril de 1916 441 
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Con todo preparado y la participaci·n de un buen n¼-

mero de pilotos militares y civiles, el 19 de noviembre 

de 1915 se realizaron estupendos vuelos. Por parte de 

la Escuela volaron Men®ndez y Urrizburu. 

29.5. Urrizburu con su mec§nico 442 

En abril de 1916, Urrizburu proyect· un viaje a®reo a 

Toledo acompa¶ado por el redactor gr§fico Sr. Mar²n 

en uno de los Deperdussin de 80HP de la Escuela. 

Durante el transcurso del vuelo, el piloto se sinti· in-

dispuesto repentinamente en el aire. Joaqu²n se sinti· 

enfermo y apenas tuvo tiempo para descender r§pida-

mente a tierra en las proximidades de Illescas, aterri-

zando sin dificultad. Rodando por el campo el aparato 

cruz· una zanja y qued· hincado de morro con la cola 

en posici·n vertical, no sufriendo los tripulantes el 

menor da¶o, aunque el monoplano tuvo peque¶os des-

perfectos. 

El a¶o 1917 traer²a malas noticias a Urrizburu pues se 

vislumbraba el fin de la Escuela tal y como se conoc²a. 

El traspaso de la misma al Ministerio de la Guerra 

acab· con la destituci·n de los profesores que en ella 

trabajaban y la finalizaci·n de la experiencia civil. Con 

apenas un pu¶ado de licencias expedidas se extingu²a 

la actividad dejando la participaci·n de Joaqu²n en las 

fiestas de aviaci·n de Ciudad Real como uno de los 

¼ltimos testimonios de su actividad con aeroplanos. 

29.6. Urrizburu y su mec§nico con los concejales y el Alcalde (X) de Ciudad Real tras sus vuelos 443 
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29.7. Tribunas del campo de aviaci·n en Ciudad Real 444 

Durante los d²as 18 y 19 de agosto de 1917, el intr®pi-

do piloto realiz· unos vuelos que si no brillaron por su 

espectacularidad, si que hicieron las delicias de los que 

abarrotaban las gradas para ver las evoluciones del 

aviador navarro. Las fiestas en la localidad Manchega 

terminaron sin ning¼n incidente. 

Espor§dicos vuelos debi· realizar el piloto desde en-

tonces. Se le conoce uno realizado el 24 de febrero de 

1918 en el que se accident· cayendo desde 50 metros 

de altura sobre una v²a f®rrea al par§rsele el motor 

debido a una aver²a cerca de la estaci·n de Getafe. 

Pretend²a el aviador arrojar sobre Madrid candidaturas 

mauristas. El aparato qued· destrozado y el aviador 

sufri· heridas graves.  
29.9. Urrizburu con Garc²a Vallejo en el Clio 446 

29.8. P¼blico observando las evoluciones del piloto 445 
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Comenzaba para Urrizburu otro tipo de vida aeron§uti-

ca. El piloto, que continuaba ligado al R.A.C.E. result· 

ganador de un peculiar concurso. El Real Aero-Club 

de Espa¶a sufragaba los gastos de aprendizaje de cinco 

pilotos de globo libre entre sus socios civiles y milita-

res, y cinco pilotos de aeroplanos entre sus socios civi-

les. El sorteo fue realizado el 29 de agosto de 1918 y 

de entre los 38 inscritos, fue agraciado con el n¼mero 

uno. 

Dedicado forzosamente a la aerostaci·n, se puede des-

tacar su participaci·n en la Copa de la Villa de Madrid 

de 1923 acompa¶ando a Joaqu²n de la Llave en el ae-

rostato General Vives, que tom· tierra en las cercan²as 

de la estaci·n de Parla. 

Urrizburu continu· siempre ligado al Real Aero-Club 

de Espa¶a como t®cnico, participando entre otras cues-

tiones en la comisi·n que estudi· el incidente que cos-

to la vida al Comandante Molas en una ascensi·n ae-

rost§tica realizada en 1928 en la que alcanz· los 

11.000 metros. 
29.10. La Llave y Urrizburu ascendiendo 447 

En 1933 fue trasladado 

a la Jefatura de Industria 

de Madrid donde trabaj· 

como Ayudante Indus-

trial. 

Urrizburu tuvo una hija 

que contrajo matrimonio 

en la Capilla del colegio 

Mayor de Santa Teresa 

de Jes¼s y de la que fue 

padrino en junio de 

1952. 

El 10 de julio de 1965 

fallec²a en Madrid a los 

80 a¶os de edad. 

29.11. Esquela de Joaqu²n M. Urrizburu Morales 448 
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3 0 .  L a  E s c u e l a  d e  A v i a c i · n  N a c i o n a l 

En 1911, el Ministro de Fomento Rafael Gasset res-

pondi· al entusiasmo despertado por los progresos de 

la aviaci·n con la creaci·n de 4 pensiones para otros 

tantos ingenieros que fuesen a estudiar a Francia. 

Deb²an de obtener la licencia de vuelo y sobre todo 

deb²an aprender los procedimientos industriales deri-

vados de la naciente aviaci·n con el objetivo de apli-

carlos en nuestro pa²s. 

30.2. Uno de los aeroplanos Deperdussin de la Escuela en Vuelo 450 

Los ingenieros designados fueron Julio Adaro Terradi-

llos (Cap²tulo 6), Mariano de las Pe¶as Mesqui 

(Cap²tulo 9), Antonio Grancha Baixauli (Cap²tulo 11) 

y Manuel Men®ndez Vald®s (Cap²tulo 13). 

Los pilotos comenzaron sus estudios en Etampes. Fue 

en esa localidad donde Julio Adaro fue el primero de 

los cuatro en obtener su brevet de vuelo el 28 de octu-

bre de 1911.  

30.1. Comit® directivo de la Secci·n Aeron§utica Civil de la Asociaci·n de Ingenieros Industriales de Madrid 449 


